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PREFAZIONE

Con il presente opuscolo, realizzato in collaborazione con le Associa-
zioni Nazionali dei Titolari dei carri privati - Assocarri e Sunfer -
nonché con |a societa Interfrigo di Basilea, la Divisione Merci FS si
propone di offrire alla clientela una serie di notizie tecnico-commer-
ciali, in modo da orientarla meglio nella scelta del carro pill idoneo
alle proprie esigenze di trasporto.

Obiettivo principale di questa pubblicazione & stato quello di fornire
un quadro pit completo possibile del parco merci disponibile sulla
rete FS, comprensivo dei principali tipi di carro del settore privato e di
quelli gestiti da Interfrigo. Per ogni carro vengono indicate caratteri-
stiche e impiego che piU interessano, il significato dei particolari
contrassegni per I'individuazione di vari tipi di veicolo, le norme per
I'assegnazione ed il carico dei carri, nonché le diverse possibilita di
carico, in relazione al peso della merce, al limite di carico ed al regime
di velocita con particolare riferimento ai carri per merci palettizzate
ed a quelli atti al trasporto intermodale.

Non mancano indicazioni degli uffici a cui rivolgersi per ottenere ulte-
riori ragguagli sulle tecniche pil razionali e sulle norme da seguire
per un corretto svolgimento del trasporto.

Ci auguriamo che questa pubblicazione, strutturata in modo da per-
mettere continui aggiornamenti in rapporto all'evoluzione del parco
merci FS, possa incontrare il favore dei clienti e dei partners della fer-
rovia dai quali sara gradito ogni possibile suggerimento per renderla,
in avvenire, sempre pit rispondente alle loro esigenze.
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Con il presente opuscolo, le FS intendono facilitarvi nella scelta del carro pil idoneo alle vostre esigenze di trasporto
e rispondere alle seguenti domande:

QUANTI E QUALITIPI DI VEICOLI SONO PRESENTINEL PARCOMERCIFS. . . .. ................... nay 2
COSASIGNIFICAND LEISCRIZIONISULCARRL. . . ... ... ... .o nay 4
COME OTTENERELAFORNITURADEIGARRL . . . ... oo pay 9
COME EFFETTUARE ILCARICODEIGARRL:. . . . . ... ... ... . pag 10
LCARRL: DIPROPRIETAFS . .. .o e pag 19
DIPROPRIETA?PRIVATA . . ..o oo pay 83

DINTERFRIGD. . . .. ..o pag 107




QUANTI E QUALI TIPI DI VEICOLI SONO PRESENTI NEL PARCO MERCI FS.

CARRI DI EROPRIETA FS Siamo in grado di mettere a vostra disposizione una vasta gamma di mezzi, diversi per tipo e portata, tali da consentire il soddisfacimento
della gran parte delle necessita di traffico. Al 1°.1.1991, il parco commerciale di proprieta delle FS risulta costituito da circa 90.000 unita.
Una prima grande divisione dei carri & stata concepita in modo da tener conto delle esigenze dei trasporti in relazione sopratiutto alla lorg
natura merceologica. Abbiamo cosi carri del tipo coperto, alte sponde, pianale, tramoggia e a tetto apribile, concepiti per rispondere alle
esigenze del traffico ordinario, diffuso e a treno completo, e destinati soprattutto alla movimentazione dei trasporti di massa, quali carbone,
sabbia, minerali, rottami, prodotti e semiprodotti della siderurgia, lavorazioni dell'industria del legname, ecc.
Alcune categorie, oltre ai carri di tipo ordinario, comprendono anche un certo numero di carri di tipo speciale, adatti cioé a traffici particolari;
coperti con dispositivi di areazione per derrate; refrigeranti/isotermici per merci deperibili (non in regime Interfrigo); a pareti scorrevoli per
carichi palettizzati; pianali a selle efo con copertura telescopica per coils; pianali specializzati o attrezzati per trasporto containers,
semirimorchi stradali, casse mobili; a piano ribassato per carichi di colli ingombranti o di peso eccezionale.
Altra importante distinzione & quella che tiene conto del numero degli assi o dei carrelli di cui sono dotati i veicoli nonché delle parti che
compongono i medesimi, per cui vi sono “carri ad assi” o “carri a carrelli®, “carri articolati" o “accoppiati” oppure costituiti da elementi
multipli (complessi).

CARRI RIV | carri del parco FS - come quelli delle altre reti aderenti all'UIC “Union International des Chemins de Fer” - possono essere utilizzati anche in
traffico internazionale, nel rispetto delle norme contenute nel “Regolamento per il reciproco uso dei carri in servizio internazionale” (RIV),
salvo espresse deroghe concordate fra le reti interessate.

CARRI EUROP | carri delle differenti Reti hanno, generalmente, caratteristiche similari od addirittura identiche a quelle dei carri FS, come & il caso di alcuni
tipi di carri standard.
Fra I'Ente FS ed alcune Reti estere, vige appunto un accordo denominato Convenzione EUROP, per la formazione di un parco europeo
costituito da carri pil in uso nel traffico merci, ad assi e a carrelli (serie E, Eaos, Gs, Gbs, Fes, Hbis, Hbillnss, Ks, Kbs, Rs, Res, Remms, Taems
e Tms), da utilizzare in comune,
| carri EURQP, anche se non FS, possono essere utilizzati come carri FS, qualunque sia la Rete ferroviaria cui appartengaono.

CARRI DI PROPRIETA' Per trasporti di determinate merci che esigono particolari condizioni di ambiente, contenimento o stivaggio o per i quali vengono richiesti
PRIVATA mezzi particolari per dimensione o strutture, avete la possibilita di utilizzare carri di proprieta privata.

Per tali carri, vedere da pag. 83 e seguenti (Carri privati FS).
CARRI DELLA SOCIETA' Per i trasporti di merci deperibili per i quali & previsto I'inoltro in servizio internazionale ed in regime di “temperatura controllata”, sono a
INTERERIGO vostra disposizione i carri “refrigeranti” e “frigoriferi® di proprieta o gestiti dalla Soc. INTERFRIGO. Per tali carri, vedere da pag. 107 e

seguenti (Carri INTERFRIGO).




IL PARCO DEI GARRI FS CONTO PUBBLICO.

TIPO DEI VEICOLI DEL PARCO MERCI FS LETTERA DI 1% CIFRA DEL NUMERO QUANTITA’ (*)
SERIE DI SERVIZIO FS  PRIVATI

COPERTI DI TIPO CORRENTE 5 1 27991 99

®  COPERTI DI TIPO SPECIALE H 2 5.296 19
ALTE SPONDE DI TIPO CORRENTE 5 27194 -

ALTE SPONDE DI TIPO SPECIALE E 6 1473 56

PIANALI AD ASSI DI TIPO CORRENTE _ 3 4804 1

PIANALI AD ASS! DI TIPO SPECIALE L 4 18 2505

PIANALI A CARRELLI DI TIPO CORRENTE _ 3 11.965 16

PIANALI A CARRELLI DI TIPO SPECIALE S 4 5232 521

O ATETTO APRIBILE _ 009 3.032 32

REFRIGERANTI/ISOTERMICI/FRIGORIFERI _ g 1628 2816

SERBATOI _ 7 = 4.252

ALTRI SPECIALI | “ 9 374 1.295

(™) Valori approssimati al 19/1/1991  (*) Per i carri contrassegnati dalla lettera T, pud in alcuni casi figurare |a vecchia numerazione (1° cifra del numera di servizio:5)
] p g



MARCATURA
INTERNAZIONALE
UNIFORME

COSA SIGNIFICANO LE ISCRIZIONI SUI CARRI.

La maggior parte delle Reti ferroviarie europee, tra cui le FS, hanno adottato la marcatura internazionale uniforme dei carri. In base a tale
sistema, i vari tipi di veicoli sono contraddistinti da una sigla letterale (marcatura letterale) e da una sequenza di cifre (marcatura numerica).

La marcatura letterale & congegnata in modo tale che ad ogni categaria di carri (coperti, alte sponde, pianali, ecc.), di tipo corrente o di tipo
speciale, corrisponde una lettera maiuscola, detta lettera di categoria o di serie. Oltre la lettera di serie, nella marcatura letterale possono
figurare anche alcune lettere caratteristiche o indici, in carattere minuscolo, che stanno ad indicare la presenza o I'assenza di requisiti previsti
in via normale per i carri della serie.

La marcatura numerica & composta di quatiro elementi secondo il sequente raggruppamento di codici e cifre:

00 00 00D O OOD -— 0

T B e | I
] ) 1}
a b C d

a :indica il regime di scambio del carro in servizio internazionale e 'eventuale attitudine a circolare su ferrovie a differente scartamento;
b : contraddistingue |a rete proprietaria o, per i carri privati, la rete immatricolante;

¢ : indica il numero di servizio vero e proprio:

— ¢on le prime quattro cifre, |a serie di appartenenza del carro (in ogni serie sono raggruppati i carri aventi analoghe caratteristiche di
Bsercizio);

— con le altre tre cifre, la progressione numerica nell'ambito di ogni serie;

d : & una cifra di autocontrollo, che consente alle macchine meccanografiche il controllo automatico dell’esatezza della marcatura numerica.

Pertanto, mediante la marcatura uniforme, possono essere agevolmente identificati, oltre al regime di scambio e la rete proprietaria o
immatricolante, le principali caratteristiche d’esercizio del veicolo.

La marcatura uniforme, per quanio riguarda la parte letterale, & obbligatoria solo per le ferrovie italiane, francesi, belghe, olandesi,

lussemburghesi, danesi, germaniche, svizzere ed austriache, menire quella relativa alla parte numerica é obbligatoria per tutte le ferrovie
europee.




PRINCIPALI ISCRIZIONI
SUI CARRI

COSA SIGNIFICANO LE ISCRIZIONI SUI CARRI.

Contrassegno per i carri corrispondenti alle
norme di costruzione & di scambio in
traffico internazionale. Per i soli carri
privati I'apparizione di un asterisco sta ad
indicare I'esistenza di restrizioni
commerciali a seguito di accordi speciali.

Contrassegno relativo alla tara dei carri.

Caontrassegno relativo alla capacita dei
carri-serbatoia.

Contrassegno relativo alla superficie del
pavimento del carro.

Contrassegno relativo alla lunghezza utile
di carico.

Contrassegno per |a lunghezza del carro
compresi i respingenti.

UIC
UIC St

Caontrassegno per i carri che non
corrispandanc alle prescrizioni di costruzione
del BRIV, ma che sono ammessi sulle linge
delle Reti indicate nel contrassegno. Per i
soli carri privati I'apposizione di un asterisco
sta ad indicare I'esistenza di restrizioni
commerciali a seguito di accordi speciali.

Contrassegna per il raggio minimo
d'iscrizione in curva.

Contrassegno per i carri a carrelli che
possono transitare solo su ponti mobili
con angolo di inclinazione inferiore a 3° 30

Contrassegno supplementare per i carri
ammessi a circolare sulle linee delle British
Railways.

Contrassegno che identifica i carri privati o
noleggati a privati.

Contragsegno per i carri corrispondenti
alle prescrizioni internazionali di
unificazione (“carri unificati”).

Contrassegna per i carri unificati di tipo
standard, costruiti secondo i disegni
dell'0RE.

MN.B. Le iscrizioni relative al limite di carico ed ai carichi concentrati sono illustrate a parte.



“REGIME DI SCAMBI0”
PER CARRI

wPo CARRINOLEGRIATI
REGIME PROPRIETA CARRIRETE (1) CARRI PRIVAT] « P A PRIVATI <P » (2)
SCARTAMENTO FIS30 FISSD VARIABILE FISE0 VARIABILE FISS0 VARIABILE
2*cifra
m 1} 1 2 3 4 5 6
Ad o Riservato EUROP-IF-OPW IF-0PW IF IF IF IF
Utilizzati| PSS! 4) o (S} (5)
in
comunci  p 1| CARRI OFFICINA EUROP-IF-OPW IF-0PW IF IF IF IF
g Carrel 3) (4) (4) (5) (5)
=
5
E N Ai?m 2 Riservato RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW
utilizzati
in
SO Earﬁ'relli 3|  Riservato RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW RIV-PPW
SCARTAMENTO FISSO FISS0 O VARIABILE
= Traffiea inter- Traffico inter- Traffico inter-
-
= Aiii 4 gg‘:;&?é nazionale con T:#‘E;ﬁg nazionale con Tﬁ;;ﬁg nazionale con E?EQNEE
= accordi speciali accordi speciali accordi speciali
B=
= rH e e R
= Traffico inter- Traffico inter- Traffico inter-
o Eaielli 8 g;‘gg&% nazionale con Trm‘gliﬁg mazionale con m.’;'g;ﬁg nazionale con TE#‘E;ES
accardi speciali accordi speciali accordi speciali

(1) Esclusoil codice « 10 =,

(2) Escluse lerighe « D= g« =

{3) Vale anche per carri ad assi; le prescrizioni del RIV e del PPW non sono obbligatorie per i carri officing,

(4} Pericarri della categoria « | », applicabile solo a carri di proprietd della Soc. Interfrigo,

(5) Pericarri della categoria = | =, carri « P = utilizzati in regime interfrigo oltre quelli di proprietd dalla Soc. Interfrigo.




SIGNIFICATO
DEI CODICI «PROPRIETA®

Codice RETE MEMBRD Sigla Codice RETE MENBRD Sigla
Proprieta DELL'UIC o DELL’ DSJD Letterale Proprieta DELL' UIC o DELL' DSJD Letterale
10 Ferrovie statali finlandesi VR 70 Ferrovie britanniche BR
20 Ferrovie dell'URSS SZ0 71 Ferrovie spaanal
N 2o i
73 Ferrovie greche CH
31 Ferrovie mongole MTZ 74 Ferrovie gued&si SJ
32 Ferruv!e d_ﬂl ‘uflletﬂam DSVYN 75 Ferrovie turche TCOD
ig E:::g::z EL”:;I;E KFZ[‘}D 76 Ferrovie norvegesi NSB
1 PR ALB a0 Fermﬁ.rfa della _Eermama federale DB
42 Ferravie Nazionali giapponesi JNR :; i::ﬂ:iz ?ﬁ;‘;ﬁﬂi ahesi %Ef
43 Ferrovia Gydr-Sopron-Ebenfurt GYSEY 83 Ferrovie italiane FS
44 Ferravia locale di Budapest BHEV 84 Brovitlola ez NS
50 Ferrovie della Germania orientale DR ; i
51 Ferrovie polacche PKP 85 Ferruv!e fed eralll svizzere CFF
52 Ferrovie bulgare BDZ 86 FE"W!E danesi . DR
53 Ferrovie romene CFR 87 FE”“"’!B francesi SNCF
54 Ferrovie cecoslovacche CSD 88 Farrovie belghe SNCB
55 Ferrovie ungheresi MAVY 90 Ferrovie egiziane ER
60 Ferravie irlandesi del sud CIE 9 Ferrovie tunisine SNCFT
61 Ferrovie coreane nazionali KNR 9z Ferrovie algerine SNTF
g2 Ferrovie private svizzere Sp 93 Ferrovie del Marocco ONCFM
63 Ferrovie delle Alpi Bernesi BLS 94 Ferrovie portoghesi CP
B4 Ferravie nord Milano FHM 95 FE”’UUEE dE“ﬂ statﬂ d'lsraele IR
65 Ferrovia del Rjukan RJB 96 Ferrovie iraniane RAI
66 Comp. Int. Carrozze-Letti e del Turismo CIWLT 97 Ferrovie siriane GFS
68 Com. della “Bentheimer Eisenbahn" e 98 Ferrovie libanesi CEL
della “Abaus Alstatter Eisenbahn” AAE 99 Ferrovie iracheneg IRR




ESEMPIO DI ISCRIZIONI
SU CARRD Hhillns Europ (H24)

TARA 16.000 Kg

PESD
FRENATO 27.0t

Regime di scambio
Rete proprietaria
Numera di servizio

Marcatura letterale

01 RIV-EURODP
B3 F5

247 2 293-5
Hbillns

Limiti di carico

senunyu Ia categoria A s 0
della linea 90 |16,0t|20,0t|250t|290¢|"
da percorrere
5 |[16,0t|20,0t 2501t
120 00.0t

CAPACITA": m® 87

Volume Totale

(———14.22m —)

Lunghezza del carro
compresi i respingenti




A NORMALE FORNITURA

CESSIONE IN NOLEGGIOD

ASSEGNAZIONE DI
CARRI ESTERI

COME OTTENERE LA FORNITURA DEI CARRI

Per 'assegnazione del carro occorrente, & necessario presentare un'apposita richiesta alla stazione di partenza nei termini previsti dalle "Con-
dizioni e Tariffe per il trasporto delle cose sulle Ferrovie dello Stato™: per i carri ordinari, prima delle ore 12 del giorno precedente a quello in-
dicato per I'inizio del carico; per i carri di tipo speciale e per i carri atti a carichi eccezionali, rispettivamente 3 e 15 giorni prima.

Tuttavia, le richieste presentate oltre tali termini possono essere accettate con riserva ed acquistano piena validita, sia agli effetti della prece-
denza nell'assegnazione dei carri sia nei riguardi del diritto alla rinuncia in caso di tardata assegnazione, solamente dopo decorsi i suddetti
termini. Nella richiesta, che potete fare di persona o per lettera, e in certi casi anche mediante una semplice telefonata, deve essere specifica-
to il tipo ed il peso delle cose da spedire, la capacitd o superficie utile di carico, la quantita dei carri occorrenti, il giorno di effettuazione del
carico nonché la stazione destinataria. La richiesta di carri deve, di norma, essere accompagnata dal versamento di un modesto deposito cau-
zionale. In particolari casi e per determinati periodi, le FS possono prevedere I'esonero del versamento di detto deposito cauzionale, stabilen-
do le relative modalitd. L'assegnazione dei carri ha luogo secondo l'ordine delle richieste. Il carro @ posto a vostra disposizione alla data indi-
cata nella richiesta di carico. Se le FS non sono in grado di fornire il carro per tale giorno (o, nel caso che la richiesta sia stata accettata con riserva,
per il giorno in cui essa ha assunto piena validita), potete rinunciare alla fornitura e pretendere |a restituzione del deposito cauzionale versato.

Se volete garantirvi I'assegnazione del materiale da carico, potete chiedere che il carro, o i carri, vi vengano ceduti a noleggio per la durata di
tempo che riterrete pill opportuna. La cessione in noleggio avviene, tuttavia, per pid viaggi e di solito per periodi non inferiori a due mesi.

Queste cessioni, di norma accordate dalle FS in relazione alla disponibilita dei carri richiesti, sono regolate dalle “Condizioni generali e Tariffe
di noleggio dei veicoli FS a terzi” che stabiliscono, fra I'altro, i canoni dovuti per i singoli tipi di carro. Nel canone & compreso anche il com-
penso per la manutenzione del carro che resta a cura ed a carico delle FS. Il carro noleggiato, per quanto attiene alla circolazione ed alle tarif-
fe, & assimilato, in linea generale, al carro privato; cioé esso rimane ad esclusiva disposizione del noleggiatario e i relativi trasporti beneficia-
no della riduzione del 15% sui prezzi delle tariffe ordinariamente competenti mentre & previsto il pagamento di appositi prezzi per i percorsi a
vuoto. Chiungue desideri in noleggio un carro deve farne richiesta all'Ufficio compartimentale competente, che & in grado di fornire tutti i
ragquagli per la conclusione del contratto relativo.

Le FS possono assegnare ai clienti italiani carri esteri precedentemente giunti in Italia carichi oppure espressamente chiesti in sussidio alle
rispettive Reti ferroviarie estere. In alcuni casi particolari, I'Ente FS puo chiedere all'utilizzatore del carro estero un parziale rimborso dai mag-
giori oneri da essa sostenuti per |a fornitura eccezionale dei carri suddetti.



COME EFFETTUARE IL CARICO DEI CARRI.

LIMITE DI CARICO Prima del carico, siete. tenuti ad assicuraw_i Ir:h& il carro messo a vostra dispusizilunelsia idt.}".au. per limite di nari(:p, capa_niﬁa e superfigie alle
cose da trasportare; diversamente potete rifiutarlo. | carri non devono essere caricati oltre i limiti della sagoma né oltre il limite di carico de-
terminato per ciascun carro in relazione alle sue caratteristiche costruttive, alla categoria delle linee che la spedizione deve percorrere
nonché al regime di velocita inerente il modo di inoltro del trasporto. In base agli accordi internazionali, le linee ferroviarie sono state classifi-
cate in carie categorie in relazione al peso per asse ed al peso per metro corrente ammessi: A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D4. Sulle pareti |aterali
o sui longheroni dei carri, & indicato, in apposito riquadro, il limite di carico massimo corrispondente a ciasuna categoria di linga e ad ogni
regime di velocita, secondo |'esempio di cui alla fig. 1, laddove:

- i contrassegni , , e , riportati nel lato sinistro del riquadro, si riferiscono ai limiti di carico ammessi, rispettivamente, per carri
impostati al regime di velocita ordinario (90 km/h) & per i carri in composizione a treni a marcia rapida (100 km/h & 120 km/h);

- | contrassegni * o *+*, ubicati a destra dell'iscrizione dei limiti di carico, stanno a indicare I'attitudine dei carri ad essere inoltrati con treni
che possono circolare, rispettivamente, a 100 0 120 km/h, con i medesimi limiti di carico del regime ordinario o S, anche se il freno di questi
carri non corrisponde a tutte le prescrizioni del regime “5" 0 “55™.

A B C D

90 | ooot | opOt | o0DOt | DOOt
3 00,01 00,0t 000t | 00Ot
ss | oogt | o000t | ooOt | DOOt

*

Le linee FS sono abilitate, in via normale, alla categoria G3 (20t x asse e 7,2 x metro lineare). Per determinate tratte di linea sono previste
estensioni, rispetto al peso per asse e per metro lineare stabiliti in via normale (elevamento a 22,5 t/asse in ctg. D4), mentre per talune
altre sono previste delle limitazioni rispetto alla categoria normale, oppure particolari restrizioni di esercizio. Il limite di carico da prende-
re in considerazione @ il pill basso fra quelli ammessi dalle singole linee sulle quali verrd inoltrato il trasporto e, di norma, non ammette
alcuna tolleranza. :

10



PRESCRIZIONI DI CARICO

CARICHI CONCENTRATI

Nel Tomo 2 delle *Prescrizioni per il carico dei carri”, costituenti |'Allegato Il al RIV - (Regolamento per il reciproco uso dei carri in servizio
internazionale) che & tenuto a disposizione del pubblico presso |e principali Stazioni - sono indicate |a categoria “normalg” alle quali sono abi-
litate le Reti aderenti al RIV, nonché |e eventuali limitazioni o estensioni, rispetto ai pesi per asse e per metro lineare previsti in via normale
per ciascuna di esse.

Il condizionamento del carico deve essere eseguito in conformita alle citate “Prescrizioni per il carico dei carri” (Tomi 1 e 3) e cid sia per far
si che i trasporti vengano inoltrati senza pregiudizio per |a sicurezza dell'esercizio sia per contenere al minimo il fenomeno delle avarie alle
merci. Per quanto concerne in particolare 'inoltro dei trasporti di merci pericolose e nocive, si rinvia al "RID" (Regolamento concernente il
trasporto internazionale per ferrovia delle merci pericolose), che detta le norme inerenti 1a tecnica di imballaggio e di inoltro di tali merci
nonché tutte le misure particolari che devono essere sequite per garantire il trasporto in condizioni di sicurezza e che variano a seconda del
tipo di prodotto da trasportare.

Le merci oggetto del trasporto devono, comungue, essere assicurate e protette in modo da sopportare | normali rischi del viaggio. A que-
st'ultimo proposito si richiama |'attenzione sull’opportunita di attuare - ogni qualvolta lo consenta la natura delle merci - l'inoltro dei tra-
sporti con la tecnica della palettizzazione, che permette un pil razionale stivaggio delle merei, una riduzione delle avarie, un pidl sollecito
svolgimento delle operazioni di carico e scarico e, quindi, anche una sensibile economia del costo del trasporto. Per la palettizzazione del-
le merci sono previste anche apposite agevolazioni di tariffa {vedi Allegato 2-ter alle “Condizioni e Tariffe per il Trasporto delle cose sulle
Ferrovie dello Stato").

In alcuni tipi di carri sono anche indicati i valori massimi ammissibili per carichi concentrati, validi per le lunghezze corrispondenti, anch’esse
indicate sui carri. Tali valori sono riportati sotto il contrassegno — per i carichi uniformemente ripartiti direttamente sul pavimento del
carro 0 su pil di due appogqi trasversali, e sotto il contrassegno g —4& per quelli che gravano, in parti pressapoco uguali, su due appoggi
trasversali, come da esempio di cui alla fig. 2, riferito al caso dei carri pianali per i guali tali valori sono riportati sul longherone del carro.

|
[ .| || = isz|l 1
aa 0 [1]1] 1]1]
d c b d b-h 0 oo oa d b ¢ d
cc D (1]1] 1]1]
dd D an 1]1]
I

I
Fig. 2
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SAGOMA LIMITE Agli effetti dell'inoltro del trasporto, particolare importanza assume sia il rispetto del peso assial& ammesso sulle Iinr_:*.&, sia I’?ssewan;a dell_a
sagoma limite. Nelle sequenti figure sono riportate le dimensioni dei profili del materiali mobile e dei carichi effettuati su carri scoperti, previ-
ste sulle linee FS (fig. 3), sulla rete delle ferrovie britanniche (fig. 4) nonché sulle altre reti del Continente (fig. 5). Tuttavia, per i carichi su
carri scoperti, la larghezza della sagoma dovra essere opportunamente ridotta sulla base di valori preseritti dalle FS, che tengono conto degli
spostamenti laterali cui sono soggetti i veicoli in marcia.

1||nu é :

E.TIEZI e
! i 7 *_E_:l\ I
i | ! ;
i = 240 1 H
i 1 I
| g i ¢
! ' i i
| 2k ! |
| | 2 i
| 220 i

1200 ;. 3150

= e 7 =

i -—| 1300 T 2l

= I —ar bl IT : ] -l o D et ] Y ®
100 H 20 1
fig.3 fig.4 fig.5
TRASPORTI ECCEZIONALI L'inoltro dei trasporti che presentano eccedenze rispetto al limite di peso per asse o alla sagoma limite viene disciplinato nell'ambito delle

regole dei “Trasporti Eccezionali” e richiede un'espressa autorizzazione da parte dei competenti organi tecnici FS (TES).
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UNITA DI TRASPORTO

INTERMODALE

Per il trasporto sui carri ferroviari delle unita di trasporto (contenitori, casse mobili e semirimorchi), valgono le prescrizioni UIG/RIV nonché
le norme interne FS previste dall'apposita “Istruzione Tecnica” edita a cura della Divisione Esercizio di Firenze. Mei punti sequenti sono ripor-
tati brevi cenni sulle caratteristiche principali delle suddette unita ed i relativi contrassegni.

Sono recipienti di diversa capacita, costruiti con particolari requisiti fra i quali - per la maggior parte di essi - quello di poter essere stivati
uno sull'altro.

In base alle loro caratteristiche, si distinguono: piceoli contenitori (capacita da 1 a 3 me) con dispositivi di rotolamento - ruote - e di immobi-
lizzazione; contenitari medi (capacitd > 3 mc e lunghezza < 6m) che possono essere dotati di dispositivi di rotolamento amovibili o rien-
tranti; alcuni, equipaggiati di ruote fisse per le manovre, sono denominati “pa”; grandi contenitori (capacita > 3mc e lunghezza = 6m) senza
dispositivi di rotolamento.

I grandi contenitori nonché i medi contenitori della categoria 10/8 (2991mm di lunghezza e 2438mm di altezza e larghezza) sono muniti, nel-
la loro parte inferiore, di 4 pezzi d'angolo di dimensioni unificate per il loro fissaggio sui carri portacontenitori e sui veicoli stradali; nella loro
parte superiore, Sono muniti inoltre di 4 pezzi d’angolo di dimensione unificate efo di prese per la movimentazione verticale. | grandi conteni-
tori ed i contenitori medi della categoria 10/8 - la cui costruzione risponde alle condizioni dei trasporti marittimi - sono denominati:
“TRASCONTENITORI" (o Contenitori 150}, gli altri "CONTENITORI TERRESTRI".

Nel prospetto che segue sono riportati le dimensioni ed il peso dei “Trascontenitori” e dei “Contenitori Terrestri” maggiormente in uso:

Categoria Trascontanilor Caontaniton Cateoria Paso totale
Dimensioni Fiedi/Pollici mm terrestri mm gon max tonn.
i 2991 291 10 10,160
20 6058 GO5E 20 30,480
Lunghezza a0 9125 9125 an 30,480
a5 10668 35 30,430
40 12192 12192 40 30,480
Larghezza g 2438 2436 0 2500
q' 1214
13 1280 da
& 2438 2438
Altezza 86 2591 i
86w 2603 2600
g 2743
9'g" 2896
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CONTRASSEENI
DEI CONTENITORI

I contrassegni dei contenitori corrispondenti alle prescrizioni UIC e che sono immatricolati da una Rete sono i seguenti:

m per i piccoli contenitori e per i contenitori medi

[i]c] pericontenitori medi e per i grandi contenitori del tipo *Trascontenitori”

m per i contenitori medi e per i grandi cantenitori del tipo "Contenitori Terrestri”

marcatura supplementare per i contenitori terrestri.

Inoltre, i trascontenitori ed i contenitori terrestri di larghezza 8' = 2438mm e di altezza superiore 2 8' = 2438mm possono portare il seguente
contrassegno:

Il gruppo di cifre superiore indica |'altezza in metri
2 6 arrotondata al decimale (0,1 m) superiore.
’

i Il gruppo di cifre inferiore indica I'altezza in piedi
8 ) arrotondata ad 1/4 di piede superiore.

| contenitori terrestri di larghezza 2500mm e di altezza superiore a 8' (2438mm) possono invece portare il seguente contrassegno;

Il gruppo di cifre superiore indica I'altezza .
im metri arrotondata al decimale superiore.

Il gruppo di cifre inferiori indica la larghezza
in metri arrotondata al decimale superiore.

14



CASSE MOBIL!

SEMIRIMORCHI

Le casse mobili sono delle sovrastrutture amovibili dei veicoli stradali, unificate secondo norme UIC nella loro dimensione e per alcuni dispo-

sitivi.

La movimentazione di queste unita di carico viene effettuata con la tecnica del carico verticale, tramite i pezzi d'angolo di cui le stesse sono
dotate nella parte inferiore, oppure, tramite le prese a pinza.

Le unitd in parala hanno una tara pidl bassa rispetto a quella dei contenitori aventi dimensioni simili; inoltre, si differenziano da questi ultimi
nelle strutture che non consentono lo stivaggio una sull'altra.

Le casse mohili sono suddivise, secondo le loro dimensioni, in 5 gruppi:

Gruppo Lunghezza Larghezza Altezza Peso totale
mm mm ammessa mm max tonn.
1 5250
2 7150 2440+ 2500
3 8050 oppure (1) 36,00
3 bis 9125 2501 + 2600
4 12192

(1) Ciascuna Rete stabilisce I'altezza ammissibile delle casse
maobili in relazione al profila limite delle proprie linee
ferroviarie.

| semirimorchi (parte trainata degli autoarticolati), sono delle unita di trasporto stradale che possono essere trasportate, separatamente
dalla motrice, su carri ferroviari specializzati.

Le suddette unita idonee ad essere trasportate per ferrovia sono quelle costruite nel rispetto delle norme stradali e ferroviarie per quanto
riguarda i pesi e le dimensioni; inoltre, nella parte inferiore, devono portare spazi necessari ai mezzi di sollevamento per il carico sui carri.
Esse sono altresi equipaggiate di dispositivi per il fissaggio sui carri.
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TRASPORTO COMBINATO
CODIFIGATO

PROFILI TC

CODIFICA DELLEUNITA
DICARICO

Per quanto concerne il trasporto combinato, allo scopo di consentire I'immediata verifica di compatibilita fra le unita di carico da traspor-
tare ed i veicoli all'uopo specializzati (Poche & Wippen), & stato previsto un sistema codificato, sulla base di precisi riferimenti numerici e
letterali (numeri tecnici). Tale sistema codificato - concordato fra le principali reti aderenti allUIC - & stato determinato in funzione delle
dimensioni e del tipo delle unitd di carico da trasportare, dell'altezza del piano di carico dei veicoli rispetto al filo della rotaia nonché delle
caratteristiche di linee appositamente individuate e classificate.

Ai fini della codificazione delle linee interessate al trasporto combinato, & stata prevista, sulla base della sagoma-limite effettiva delle linee
prese in considerazione, una progressione di profili-limite denominati “Profili TC*, entro i quali | trasporti combinati (unita di carico + carro)
possono iscriversi senza che i trasporti medesimi vengano considerati, per questo, eccezionali sul piano tecnico e dell'esercizio. A ciascuna
delle linee prescelte sono stati assegnati quattro numeri tecnici, costituiti da una lettera “P* o "W" - a seconda che sia sfata considerata |'uti-
lizzazione dei carri Poche o Wippen - e da un numero a due cifre (da 00 a 80) oppure a tre cifre (da 330 a 410), rispettivamente per unita di
carico aventi una larghezza di 2500 o 2600 mm.

Su entrambi i lati delle unita di carico (semirimorchi & casse mobili), & prevista I'applicazione di una “Targa di codifica” (Fig. 6 & 7) che riporta:
- sulla linea superiore i numeri tecnici da prendere in considerazione agli effetti della movimentazione ferroviaria;
- sulla linea inferiore, un numero di registrazione a nove cifre per l'identificazione delle unita di carico.

A

g !Irn—;ﬂ |
I -~ I[m | ‘l'I]I:I[I o |
| {007 Clgaraas
et | - |__00-000,0000
&5 II

:
. T4 Wl i F ko |I 1 |m-| |I
FFE"E | | FIQ'T lélill ! T et ll. T
1 1% 4% & 7T B @D
1 = Codice di compatibilitd del carro. 4 7] = W di nazionalita dela Societd T.C. 1 = Codice di compaliniila del came. 3 7= e i nazionali dalla Societd T.0.
2 :l o Par i seemivimonchi diuna laegheaza | ) s a 2 :| . Por casse mobili & una lughers | e o0 2
1 fusknE s 250 1 tecnici ? ] _ Wedi codice della Societa di T.C . mass|ma da 2.50 m fecnici .ilj' ] , i dicodice delta Socield di T.G. :
;  Per| somirimarchi di ura larghezzs 8 In seno alla Societd narionale .E:zjr-r:::.llf:nne g _ Par czssn okl di una larghezss & f 22 2lla Socield naziongle :Ll. 'Illrl:rr;z-cl:: 1
ny | massima i 2,60 m 3 Ll L 4| massima di 260m 5 LEEEEL L
0 |, W delle uniia di cango nella 10 | W*delleunitd di earico nella
1 Socield T.0, 1 Socke1a T.C.
12 12
13 = Sigilla di pprovaziona 13 = Sigillo di appecvazione
14 = K*diapprovarione della Rele leeroviana (non obbligatorio) 14 = N*di appeovagicne dellz Rete lerroviasia (non ooblipatoano)
15 = Waelialaio 15 = N*disenis
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CODICE DI COMPATIBILITA
DEI CARRI TC

Il “codice di compatibilitd" dei carri specializzati, da utilizzare in regime di trasporto combinato codificato, risulta, a seconda delle unita di ca-
rico da trasportare, dai seguenti contrassegni:

per trasporto di semirimorchi

- A quando hanna le stesse caratteristiche dei carri POCHE unificati;

; & guando hanno le stesse caratteristiche dei carri WIPPEN.

per frasporio di casse mabhili

= A quando hanno le stesse caratteristiche dei carri POCHE unificati, oppure caratteristiche piu favorevoli;

/A

SNCF-F5

-3

0eBB-DB

quando presentano caratteristiche meno favorevoli dei carri POCHE unificati.

Su questo contrassegno sono indicate, oltre al codice di compatibilita del carro:

- |e Reti che accettano questi carri carichi di casse mobili come trasporti codificati;

- una “cifra", riferita a ciascuna rete, che consente di stabilire, per i singoli carri, il massimo numero tecnico della cassa mobile ammesso in
relazione al numero di codifica delle linee da percorrere.

L'esempio sopra riportato sta ad indicare che:

- sulle linee delle Reti SNGF e FS le casse mobili dovranno avere il numero di profilo inferiore di 3 unita rispetto al numero di profilo delle li-

nee da percorrere,;

- sulle linee delle OeBB e DB, poiché la cifra relativa & “0", le casse mabili dovranno avere il numero di profilo uguale od inferiore al numero
di profilo delle linee da percorrere.

Dalla comparazione di numeri tecnici indicati sulla targa di codificazione delle unita di carico con i contrassegni dei carri si desume automati-
camente 'attitudine di quel trasporto a circolare su quella linea e le eventuali condizioni al quale il trasporto medesimo deve sottostare per
essere inoltrato “in via normale”.
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TERMINI PER IL CARICO
E L0 SCARICO

CARRELLAMENTO DEI
CARRI

In partenza, il carico deve essere ultimato entro l'ora di chiusura dello scalo, nel caso in cui il carro sia stato fornito prima delle ore 12, oppure
entro le ore 12 del giorno successivo, qualora il carro sia stato messo a vostra disposizione nelle ore pomeridiane. Nel caso in cui il carico non
sia stato ultimato entro tali termini, vengono applicate le tasse di sosta che variano secondo il tipo del carro utilizzato.

Il destinatario, il quale viene avvertito dell'arrivo della spedizione per mezzo di apposito avviso, provvede - anche tramite persona all'uopo de-
legata - allo svincolo delle cose che hanno formato oggetto della spedizione ed allo scarico dei carri. Questo deve essere effettuato entro le
24 ore, se 'avyiso & consegnato a mano oppure dato mediante fonogramma o telegramma; entro [e 36 ore se lavviso & inoltrato a mezzo posta.

In caso di ritardo dello scarico del carro, rispetto ai termini di cui sopra, vengono applicate le tasse di sosta per il periodo eccedente tali ter-
mini, a decorrere dal momento in cui le cose che si trovano a disposizione del destinatario o agenzia del recapito.

Se quest'ultima operazione non potesse essere effettuata per fatto imputabile al destinatario, il carro si considera a sua disposizione con la
sola emissione dell'avviso di arrivo. Per le spedizioni effettuate a treno completo, in base ad accordi con il cliente, I'Ente FS ha facolta di ac-
cordare termini diversi da quelli avanti indicati.

Adoperatevi affinché le operazioni di carico e scarico vengano sempre eseguite nell'osservanza delle prescrizioni all'uopo stabilite dall’Ente
FS (vedere Allegato 8 alle “Condizioni e Tariffe per il trasporto delle cose sulle Ferrovie dello Stato™).

E inoltre nel vostro interesse realizzare un sollecito carico e scarico dei carri, in modo da consentire alla Ferrovia, attraverso una piil rapida
rotazione dei veicali, il vantaggio di una riduzione del ciclo di utilizzazione dei veicoli noncheé la tempestiva messa a disposizione del materiale
vuoto. Si raccomanda, al termine delle operazioni di scarico, di lasciare il carro sempre in buono stato di pulizia.

Per evitare il trasbordo delle merci nelle staziani fra veicali ferroviari @ mezzi stradali e realizzare il cosidetto servizio “da porta a porta®, fun-
ziona in numerasi scali della Rete il servizio di presa e consegna a domicilio dei carri ferroviari. Esso viene espletato con appositi carrelli stra-
dali che sono in grado di portare i veicoli in questione dalle stazioni ai magazzini dei clienti e viceversa.

Richiedete 'opuscolo illustrativo di tale servizio, contenente I'elenco aggiornato delle localita servite e le tariffe.
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COPERTI

DI TIPO

CORRENTE
D

A DUE ASSI

Codice di riparlizione G5h G4 G3a G19 G1a Gic
Marcatura letterale Ghkkms Gs Ghs Ghs Ghhs
Caratieristiche d'impiego per derrate reqime EUROP par derrate repime EUROP grande capacila
per darrata
Lunghezza piano dicarico m 7,500 9,260 9,260 12,726 12,730
Larghezza piano dicarico m 2580 2700 2700 2 616 2620 2,660
Superficie utile m* 20,400 25,000 25,000 33,000 33,000
Capacita di carico ﬁéreltizﬁ-t'u:
- palette da B00x1200 n 22 26/30 30
- palette da 10001200 n 18 24 24 =
Volume utile m? 43,000 63 (74 totale) 63,000 71 (90 tatale) TE(90tat)) l T1{90 totale)
Porte laterali: fipo scorrevale scorrevole searevale scorravole scorrevole scarrevale
n{hxl} 22,080 x 1,620) 2 (2,000 x 2,000) 2 (2,000 x 2,000} 212,500 x 2150) 2(2150x2,500)/ 2{2150 % 4,000)
| 22150 x4,000) |
- - 1 =
AL 9,930 10,580 10,580 14,020 14,020
i respingenti m
Altezra del piano di carico 1230 1248 1295 1237 1235
dalla rotaia m -
Passo m 6,100 5,700 5,700 8,000 4,000
Limiti di carico t als]c] slelc slelcl [a]e]c alelc AlB|C
[s] a0 5 [195z35le7.s s 13| 235 | s |sojz2ojzeg]-- 5 |iws[21siess 5 |17.5215(255) -
120 00,0 |20 000 | ||120 00,0 120 000 | ||120 o
/5| e sl e |
120|195 120{17.5|
Tara media t 11,000 12,500 12,500 14,000 14,500

Particolarila di costruzione

Pavimenta in legno;

16 aperture di areazione,
dinalioe 12 alivallo

di pevimenta che la rendana |
atlo anche al irasporio
delle derrate deperibili
Lucchettala.

Favimento in legno;

d finestrini in alte muniti
di serande scarrevali
interne 28 anelli di
ancoraggia sulle pareti
laterzli (14 per lata).

| 20 zperture di areazione,
&inalto e 12 & livelle

di pavimento che

lo rendano atto

al trasporio delle

derrale deparibili.

Pavimeanta in legno;

B finestrini di areazione
in alto;

12 dispasitivi di ancorzggio
sul pavimenta;

40 c=posithi di ancoraggio
5ui montanti della cassa

Favimania in legno;

4 ganci di ancaraggio;

24 anelli per ancoraggio del carico;
16 finestrini areazione con
serrande scorrevall eslerne.

I eaeri G1C hanna 12 linestrini.

SIONFICATO DELLA MARCATURKLETTERALE

regime 57

- Cameaperiodilipocameste adae i
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GOPERTI

DI TIPO

CORRENTE
@

A DUE CARRELLI DI DUE ASSI CIASCUND

Codice di ripartizione

G20

Mareatura letterale

Gahs

Caratteristiche d'impiego

per trasporto di merci che esigano
una grande capacita di carico

Lunghezza piane di carico m 20.400
Larghezza piano di carico m 2,540
Superficie utile mt 53
Capacita di carico palettizzato:

- palette da 800 x 1200 n a0

- palette da 1000 x 1200 n 40
Volume vtile m? 114 (137 totale)

Porte laterali

fipo scorrevole

n*(hxl) 4 (4,000 x 2,150)
Lunghezza compresi i respingenti 21,700
Altezza del piana di carico dalla rotaia 1190
Distanza tra gli assi estremi 18,460
Limiti di carico A B c
S |37.0]450|530](--

| 120 | 00,0

Tara media 27

Particalarita di castruzione

Carro a guattro assi dotato di 10 aperture
di areazione in alto (5 per lato) con
serrande scorrevali interne.

Raggio minimo inscrizione in curva |

R 60

SIGRIFICATD DELLA MARCATURA LETRERRLE G = carez copertn di ligo cotrende

@-adeecamelididue a56 b= grande capbcfl (lusghezrs dil panc & chrice 2o 18 m)

®®agita & 120 ksdh eos caiico asdlale 20 ¢



CARRO

Gabs
(620)

PESI CONCENTRATI
AMMESS!

1N RELAZIONE
ALLALUNGHEZIA
DEL CARRD
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A DUE ASSI

Codice diripartizione H19 H27 S I'!H-D _ H21 H24 | H22
Marcatura letterale Hbihs Hibochs Hboogs Hbillns Hbillns Hobill(n)s
Caratteristiche d'impiego derrate derrate merci varie carichi palettizzati EUROP | carichi palettizzati
Lunghezza pianodicarice m 12,730 12,730 12,730 12,795 12,795 ' 14,235 A
Larghezza pianodicarico m 2,270 2820 | 2,630 2,900 2,700 2,900
Superficie utile m* 29,000 33,000 33,500 37100 34,400 41,200
Volume totale m* 69,000 90,000 85,000 102,000 87,000 108,000
Apertura libera delle pareti |
{0 porte): - larghezza m 2,500 2,500 2,450 6,287 6,297 7,018

- altezza m 2,000 2,150 2150 2,350 2,200 2,600(2.120)
Capacita di carico palettizzato:
- palette da 800 % 1200 n 35 30 38
- palette da 1000 x 1200 n 24 24 26
-volume utile m’ B7,000 79,000 108,000
Lunghezza compresi | respingenti 14,020 14,020 14.020 14,220 14,220 15,500
Passo m 8,000 &,000 8,000 9,000 9,000 9,000
Limiti di carico t AlB]¢] Ale]e AEE m[als]c]o] m[a]e[c]o alsfco

5 [mnjz20/260] 5 [1rs| 215 5 [mo| 220 a0 [150/20025.0250 * a0 |40 200/25,0/250] * a0 |55 ¥5|245/28.5] -

[120 oo0 | ||1z0 0,0 [120 a0, 5 |wojon| 250 | 5 |Bojeog, 0 |- 5 [ws[ns] x5
BGPEHTI i [120 000 [120 000 [120 00,0
122,85 tasse)
nl TIPU 5] ¢ | F5| G |alelc|o] @(alelc|o alefc]o
120/180| 120 17,5 G0 |155|105|245(285) * a0 [155] 105245285 - an |55 Bs)245)275
SPEEIALE & [0200) 250 |+ k4 15,5|13,5§ 245 |™ 3 15.,5!1‘3,5: M5 ™

&

[120 000 [120 000 [120 00.0
|22 tfassae|]
Tara media t 14,000 i 14,500 14,000 1-16,000-2-16.500 | 1- 16,000 - 2 - 16.500 16,500 '
Particolarita di costruzione Pawimenta in legno Pavimanto in legno Imperiale metallico Pavimento in lzgno Pavimento in legna Pavimento in legna
o Imperiala matallica H. 8 finasirini Riwestimenta interno dilarice : di larice : di larice:
ed Eqmpaggiament M. 8 finestrini di di aeréazione in allo | con fadering N. 4 pareti scarrevoli N. 4 pareti scorrevoli N. 4 pareli scorrevoll
aeruamne_in altoy N. 4 linestrini di legna inlega leggera (2 per lata) inleqz leggera (2 per lzta) in legz leqgera
(4 per ogni parets di agreazione N. 2 porte di testa N B panmelli divisori N. B panmelli divisori |2 par lato)
laterala) in basso a dug batienti in lega leggera bloccabili in lega leggera blaccabili N. G pannelli divisori
.8 finestrini di M. 2 ponticelli ribaliabili N, 16 anglli di ancaraggio i lega leggera bloccabili
AEFEATIONE in DASSD di testa a due battenti sul pavimenio e parele Lucchetigi sicurazza sulle
(4 per ogni parete N. 2 pantasei ribalitabili di testa parati laterali per
laterala e 2 per ogni di testa la protezione di carichi
panete di festa) pregiati

EIGNFICATO DELLAMARCATLIAL LETTERRLE M = Carea eopdis ditipo ipecise b3 dus aitd ton plaso dicwsn camprata b 120 8o b2 2 459 con plang di carkoa ugsabe osuperiare 2 Hm. o-con porte diSeta og - con pore 6 Lesta ed atireazatare inleme per aiod - atizal inhico conla Gran Srecgea b=con

nestrin Sianeaniore inbassol-aparetisconremh B ocon pael e sl me seanevelin bieceatilac ki di cirics supatiare s 20en (360 e 2asE)q- condoTa RE alre ensiani 0 -attnal egi=e "5 *-amnaviapgarea WOK M hoon cancnassda e 22 51 " -amaaviaggarea 120 Km/hcon canicd assak 20,51
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SCHEMA DELLE DIMENSIONI UTILI PER IL CARICO DEI CARRI
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IN CORRISPONDENZA DELLE IN CORRISPONDENZA DEI
PARETI LATERALI MONTANTI CENTRALI
ALTEZZA [LARGHEZZA ALTEZIA |LARGHEZZA
LIBERA | UTILE LIBERA | UTILE
Hmm L mm mm mm
1| 2120 2900 1| 2055 2900
2170 2850 2105 2851
2220 | 2799 2155 2802 '
. 2270 2749 2205 2752 -
2320 2698 2255 2703
2370 9648 2305 2654
2420 2507 |, 2355 2605 -
2| 2442 2575 2| 2424 9537 3
2492 2407 2474 2248
2542 2240 2524 1959
2502 2072 9574 1670
3| 2600 2045 3| 2600 1520
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GOPERTI

DI TIPO

SPECIALE
@

A DUE CARRELLI DI DUE ASSI CIASCUNO
Codice di Ripartizione H31 H32 H23
Marcatura letterale Habils Habfis
o Pt = ; A ; : atti al trasporto di merci palettizzate
Caratteristiche d'impiego _ atti al trasporto di merci palettizzate e per traffici con |a Gran Bretagna
Lunghezza piano di carico m 19,240 19,760 18,510
Larghezza piano di carico m 2,600 2,600 2,500
Superficie utile m® 48,000 50,000 20,000
Volume totale m? 125,000 131,000 104,000
Apertura libera delle pareti:
larghezza m 9,405 8,670 5,355
altezza m 2,250 2,200 2,300
Capacita di carico paletlizzato:
- palette da 800 x 1200 n 44 44 44
- palette da 1000 x 1200 n 36 36 36
- volume utile m? 100,000 116,000 40,000
Lunghezza compresii respingenti m 20,830 21,700 20,060
Distanza tra gli assi estremi m 17,240 18,460 16,100
Limiti di carico 1 PRt e e mIATs ¢ SRR
s la7.0]450(530] » S |355|435| 515 | « S |380]460] 54 | «
120 00,0 | 120 00,0 120 0,00
(2| A | B |G
5 350430510 =
| 120 00,0

Tara media t 27,000 1- 28,500, -2-29,000 26,000

Particolarita di costruzione
ed equipaggiamento

Favimento in legno larice

Imperiale coibegntato anticondensa

i, 4 pareti scorrevoliin lega leggera (2 per lato)
M. 2 pareti divisorie (mabili) &l centro del carro
. 40 pannelli divisori mobili

| carri H32 hanno inoltre:

M. 16 ancoragai sul pavimento
e 4 sulle pareti di testa
Lucchetti di sicurezza

sulle pareti laterali

Pavimento in legno di larice

M. 4 pareti scorrevali in lega leggera (2 per lato)
M. 20 dispositivi di ancoraggio

sul pavimento

M. 4 dispositivi di ancorangio sulle pareti di testa

SIGHIFICATONDELLA MARCATUAALETTERALE

Hi = ety i peesri o i

paipecile a dhee carrelh i dee B=£2n plana 6 caro comgresa 1 1Be 32 tenredlaie =3 sapamyirgiess =3 pangtifen

ik EaTizal Reguma ™ = -3 a 120km s con carios aagiale POe
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CARRI
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SCHEMA DI CARICO PER TRASPORTO MERCI PALETTIZZATE.
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CARRI SERIE Gbs n. 24 da 1000 x 1200
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CARRI SERIE Gabs
(620)

n. 50 da 800 x 1200
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GARRI SERIE n. 30 da 800 x 1200 n. 28 da 8OO x 120
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CARRI SERIE n. 44 da 800 x 1200
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ALTE SPONDE

DI TIPO
CORRENTE
O

A DUE ASSI

Codice di ripartizione E?a Ela
Marcatura letterale E Es
Caratteristiche d’impiego EUROP
Lunghezza piano carica m 8,752 8,752
Larghezza piano carico m 2,760 2,760
Superficie utile m? 24,000 24,000
Volume utile m? 36,000 36,000
Porte laterali: Tipo a battente & battente
n. (hxl) 2(1,50 % 1,80) 2(1,50 ¥ 180)

Lunghezza compresi i respingenti m 10,000 10,000
Altezza del piano di carico dalla rotaia m 1235 1.235
Passo i 5,400 5,400
Limiti di earico t m [ a 8 C A B C

80 |205|245(28,5|" 5 |205 (245|285

2| A|lB|C

a0 | 210 |250(1290)|°
Tara media t 1-11500-2 - 11,000 11,500

Particolarita di costruzione
ed equipaggiamento.

Carro a due assi dotato

di pavimento in leqno

& n. 16 anelli per ancoraggio
del carico,

Pareti di testa

oscillanti cernierate in alto
PEF SCArico 8 gravita.

Carro a due assi dofato

di pavimento in legno

& n. 16 anelli per ancoraggio
al carico,

Pareti di testa

ascillanti cernierate in alto
PET SCArico a gravita.

SIGHIFICATD DELLA MARCRTURA LETTERALE: - Carr ad alle sponde di lipo cosrente - atle 4l egime "5

® - atiea W0 kmih ean cars assale 04
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A DUE CARRELLI DI DUE ASSI CIASCUND

Codice di ripartizione E 16 (Tav, 1007) E 16 (Taw 1015} E 16 (Tav. 1004) E17
Marcatura letterale Eas Eaos Eaos Eanos
Caratteristiche d'impiego EURDP EUROP
Lunghezza piano di carico m 12,792 12,792 12,792 14,4890
Larghezza piano dicarice m 2802 2,760 2,832 2720
Superficie utile m’ 35,084 35 36 39,400
Volume utile m* 69,350 71 72 82,500
Porte laterali Tipo a battente a battente a battente a battente
n® {hxl) 2x(1,85%1,80) 2x(1,80x1,80) 2x(1,80x%1.85) 2%(1,80x1,80)
Lunghezza compresi i respingenti 14,040 14,040 14,040 15,740
e 0 4 m 1240 1235 1235 1235
Distanza tra gli assi estremi m 10,300 10,800 10,800 12,500

ALTE SPUNDE L e : A feie|c| ()| & |BT|B2)|C m|ale]ee]c m|alefc|o
s [44.0[50052.0(800] s |430/400|s10]590| -+ | | s [4a5]485|515[s05] 5 |405|48.5]565665] -+
I]I TIPU 20 SO0 @ a6 le]c 20|  ooot

@| A |Bi]ez|c | 5 |43.04g0[510 (50,0 i|ajelc|o
BUHHENTE 5 425(485|505|585] - 5 140,0|48,0 |56,0|660( -+

120 oot 120 oot
{con terrazzing e frene a mand)

Tara media 20,000 1-21000-2- 21500 1-20,500-2-21000 1-23,500-2-24,000

Caratteristiche di eostruzione Pavimenta in legno Pavimanto in legno Pavimento in legno Pavimento in metallo

ed equipaggiamento M.28 anelli per ancaraggio carico. | (in&lcuni carri & metallicn). W14 ganci par assicuraziona W16 dispositivi di ancoraggio
Pareti di testa oscillanti N4 ganci per assicurazione copariang allimerno della cassa
incarnierate in alto copertong MG anelli per ancoraggio W4 dispositivi assicurazione
che permettono un evantuale MG analli per ancaraggio del carico all'interno della cassa copertoni
scarico per gravita. del carico all'inferno della cassa. .20 panci sotta longarning

superiore della cassa.

SIDNIFICATOCELLA MARCATURALETTERALE  E-cafiodd dll iposdpdilgacammle  a-iquilliodii  asgarcoglie, phrcariaqetagssitabiiorn.  g-senmabasculagiioditests  s-alinalregime's™  |3)-Contermernd efmnosmisg.  *% =033 130 K hooncanioo aasiale 70 1
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R — e PESICONCENTRATI | m |t s
7 : AMMESSI IN aa 3 | 23| 2
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A DUE ASSI

Codice di ripartizione E15 E14

Marcatura letterale Feo Fbl

Caratteristiche d'impiego per trasporto merci alla rinfusa ' per trasporto carbone coke

Apertura di carico (lunghezza x larghezza) m 8,800x1,950 8.760x1,940 .

Tramoggie - n 2 1

Portelle di scarico: (per lato) n 2 5

- interasse m 3,230 1752

- altezza minima dal piano della rotaia cm 30,00 -

Volume utile E m* J i 41,00 59,00

Lunghezza compresi | respingenti m _ 9,640 o B 1;506__

Altezza complessiva del carro m 4,000 3,960 |
ALTE spu NDE Passo m 6,000 5400
SPEG IALI AD Limiti di carico t A 